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Yhrande over promemorian Sankning av reduktionsplikten for
bensin och diesel

Skogsindustrierna tackar for mojligheten att ldmna synpunkter pa promemorian.

Sammanfattning

Skogsindustriernas medlemmar har olika férutsattningar, verksamheter och strategier som paverkas
direkt eller indirekt av reduktionsplikten. Vi efterfragar dock aterigen att reduktionspliktens utformning
battre balanserar relaterade politiska mal utifran en gedigen konsekvensanalys. Den bor ha ett brett fokus
dar féljande centrala faktorer beaktas till fullo:

e Sveriges och bioekonomins roll i EU:s grona omstallning

e Klimatmal och de faktiska mdjligheterna for inhemsk produktion av biodrivmedel fran
restprodukter

e (Ovriga alternativ for fossilfria transporter och fér att uppfylla EU:s klimatmal, samt hur EU och
andra medlemsstater agerar i omstallningen av transportsektorn

e Detkonkurrerande behovet av avancerade biodrivmedel till av EU beslutade reduktionsplikter
for flyg och sjofart

e Langsiktighet for att kunna utforma foretags och branschers strategier for fossilfria transporter
och vixande bioekonomi

o Tillgidnglighet och kostnadseffektivitet for vagtransporter i hela Sverige for att varna
internationell konkurrenskraft, sarskilt for bioekonomin

Skogsindustriernas yttrande

Reduktionsplikten kraver inblandning av biodrivmedel for att fasa ut det fossila. Flytande drivmedel
kommer troligen beh6vas under lang tid, sarskilt i naringslivets transporter och arbetsmaskiner, och
vaxthusgasutslappen fran dem maste minskas. Reduktionspliktens nivaer paverkar ocksa
transportkostnader och konkurrenskraft fér hela skogsnéringen.

Nivaerna har bade hojts och sankts kraftigt under ett fatal ar.

Skogsindustrierna anser att nivderna i bdda fallen har satts utan tillrdcklig konsekvensanalys och utan
balanserade avvigningar.
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Sveriges och bioekonomins roll i EU:s grona omstalining

"Den grona given” och "Fit for 55” 6ppnar generellt for en vixande bioekonomi och nya innovationer pa
omradet, men innehéller ocksa regelverk och riktlinjer for framtagande och anvandning av ravaran. Det
ger troligen 6kande efterfragan pa ravara, inklusive restprodukter, och i varsta fall ocksa begransningar i
tillgangen pa ravara.

Utformningen av reduktionsplikten mdste vdga in mdojligheterna och férutsdttningarna som skapas inom EU,
och undvika att snedvrida férutsdttningarna pd den inre marknaden genom exempelvis styrning av
rdvaruanvdindning eller héga transportkostnader.

Klimatmal och de faktiska mojligheterna fér innemsk produktion av biodrivmedel
fr&n restprodukter

"Fit for 55” och sarskilt forordningen om ansvarsférdelning satter ambitiosa klimatmal for Sveriges
transportsektor. Sverige har nimligen redan framgangsrikt minskat vaxthusgasutslappen i andra sektorer
som técks av forordningen.

Samtidigt satter det uppdaterade Fornybartdirektivet mer detaljerade mal for minskade
vaxthusgasutslapp i transportsektorn, bland annat specifika mal for avancerade biodrivmedel och andra
typer av fornybara drivmedel. Fornybartdirektivet fokuserar ocksa generellt mer pa att frimst
restprodukter anvands for energidandamal, som exempelvis biodrivmedel.

EU:s regelverk begriansar alltmer vilka material som kan anvandas for att uppfylla klimatmal genom
anvandning av fornybar energi. Det snavar in den faktiska och potentiella tillgdngen pa biodrivmedel.
Sverige har till exempel historiskt anvént stora volymer vaxtoljor och avfallsoljor. Det begransas nu
begransas av EU:s regelverk. Intentionen att begransa till restprodukter giller ocksa for skoglig biomassa.

Reduktionspliktens utformning mdste beakta klimatmdlen som helhet och att inhemskt producerade
biodrivmedel frdn ldmpliga restprodukter dr en begrdnsad resurs.

Ovriga alternativ fér fossilfria transporter och fér att uppfylla EU:s klimatmal, samt

hur EU och andra medlemsstater agerar i omstallningen av transportsektorn
Sverige behover en palett av atgarder for att snabbt minska utsldppen redan de narmaste aren.
Reduktionsplikten ar en atgard, men det behdvs ocksa ett tydligt fokus pa effektivisering, hoginblandade
biodrivmedel och elektrifiering.

Det konkurrerande behovet av avancerade biodrivmedel till redan av EU

beslutade reduktionsplikter fér flyg och sjéfart
EU har redan beslutat om reduktionsplikter fér andra sektorer vilket 6kar konkurrensen om biodrivmedel
och sarskilt avancerade biodrivmedel, till exempel fran skogsnaringens restprodukter.

Reduktionspliktens utformning mdste beakta hur évrig efterfrdgan pd biodrivmedel i EU och globalt
begrdnsar tillgdngen.

Langsiktighet for att kunna utforma féretags och branschers egna strategier for
fossilfria transporter och véxande bioekonomi

Langsiktighet i politiken ar generellt en nodvandighet for naringslivets investeringar och strategier.
Sarskilti en fraga som paverkar foretagen pa flera olika satt utéver biodrivmedelsproduktion.
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Realiseringen av potentialen for inhemsk biodrivmedelsproduktion baserad pa restprodukter fran jord-
och skogsbruk har ofta framforts som ett viktigt syfte med reduktionsplikten. Trots det uppfylls
reduktionsplikten till stor del med importerade biodrivmedel. Det kan bero pa kortsiktigheten och
ryckigheten i reduktionsplikten.

En gedigen konsekvensanalys dr en grundférutsdttning for en ldngsiktig politisk acceptans for utformningen.

Tillg&nglighet och kostnadseffektivitet fér vagtransporter i hela Sverige fér att

varna internationell konkurrenskraft, sarskilt for bioekonomin

Principiellt ar det ett viktigt stallningstagande att konsekvenserna for naringsliv och samhalle nu beaktas i
utformningen av reduktionspliktens nivaer. Det har Skogsindustrierna framfort i tidigare
remissyttranden. Omstillningen till fossilfria transporter ar en prioriterad fraga for skogsnaringen, men
omstallningen maste ske pa ett kostnadseffektivt sitt och kostnadsokningar far inte kraftigt avvika fran
EU och omvarlden. .

Skogsindustrierna efterlyser dterigen en analys av vilka reduktionspliktsnivder som kan bidra till Sveriges
dtaganden att minska vixthusgasutsldpp utan att leda till betydande férsdmringar av Sveriges
internationella konkurrenskraft, eller andra negativa konsekvenser fér samhdllet. I analysen bér den totala
pdverkan frdn styrmedel, skatter och avgifter beaktas.

Skogsindustriernas utgangspunkt

Med vélskotta skogar och en skogsindustri i varldsklass som grund har Skogsindustrierna stéllt upp en
offensiv vision: att skogsnaringen driver tillvaxt i viarldens bioekonomi. Bioekonomin bidrar till att bryta
dagens fossilbaserade ekonomi och till att uppna EU:s och Sveriges klimatpolitiska malsattningar. En
bioekonomi utgar fran férnybara ravaror, som anvands pa ett hallbart sitt. De biobaserade produkter
Skogsindustriernas medlemsforetag redan idag tillverkar -, sdgade travaror, kartong , papper, massa och
restprodukter till bioenergi- kommer att vara basen under atskilliga ar framéver men kompletteras
standigt med nya produkter som hoghus i tr3, ligninbaserade ersattare av fossila material, cirkulara
system for textil med trafiber som ersatter bomull, formade fiberprodukter som ersatter plast och glas,
kemikalier, drivmedel, etc. En utveckling av bioekonomin handlar alltsd inte enbart om att ersatta
fossilenergi med bioenergi utan i hog grad om att ersatta vaxthusgasintensiva och dndliga produkter med
férnybara.

For att framtidssatsningar ska kunna finansieras kravs en politik som leder till stark internationell
konkurrenskraft for skogsindustrin. En val utbyggd infrastruktur som grund for effektivare och darmed
konkurrenskraftiga transporter ar en viktig del i denna konkurrenskraft. Skogsindustrin exporterade ar
2021 cirka 90 procent av produktionen av massa och papper och cirka 70 procent av sdgade travaror.
Genom Sveriges geografiska lage i varlden och stora avstand inom landet ar skogsindustrin starkt
beroende av vil fungerande transporter for sin konkurrenskraft. For att begransa avstandsnackdelarna
har skogsindustrin byggt upp effektiva logistik- och transportsystem dar alla transportslag utom flyg
ingar. Skogsindustrin dr en av de branscher som kdper mest transporter i Sverige.

Skogsnaringen upphandlar logistiktjanster for drygt 25 MDSEK per ar. Vid export av skogsindustri-
produkter ar cirka 25 procent lastbilstransporter, 65 procent sjétransporter och 10 procent jairnvags-
transporter. Val av transportslag beror pa produkt och destination, men oftast sker en kombination av
transportslag. For transporter inom Sverige anvdnds bade tig och lastbilar. Lastbil dr det dominerande
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transportslaget for rundvirke (64 procent), flis (85 procent) och sdgade travaror (87 procent). For andra
produkter giller det omvanda med hdgre andel jarnvag for massa (62 procent) och for papper (85
procent).

For Skogsindustrierna

Marten Larsson
Ansvarig for bioenergifrdgor
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